Holzwerkstofftechnik

Der Holzwerkstoff-System-
anbieter Pfleiderer in Giiters-
loh suchte fiir vier Verschie-
bewagen, die in fiinf Hal-
len eines Kunden verkehren
und dabei nur einen Fahr-
weg benutzen, eine robuste
und prézise Losung zu Positi-
onserfassung. Als automati-
sierungstechnisch ,aus dem
besten Holz geschnitzt” er-
wies sich das lineare Lingen-
messsystem ,Pomux KH35" -
und seine nicht ganz alltag-
liche Installation. Von Jiirgen
Gallbrecht

In der industriellen Abstands-
messung sind verschiedene
Funktionsprinzipien anzutref-
fen. Welche Technologie und
welche Sensorldsung am bes-
ten passt kann von zahlreichen
Faktoren abhéngen. Die wich-
tigsten sind die Messdistanz,
die erforderliche Prazision bzw.
Reproduzierbarkeit der Mes-
sung sowie das konkrete Ein-
satzumfeld. Lichtschranken,
Ultraschallsensoren, Laser-Dis-
tanzmesssysteme, RFID-Trans-
ponder, Drehgeber oder ma-
gnetische Linearmesssysteme
— bei Pfleiderer in Gutersloh
steht grundsatzlich ein breites
Spektrum an maglichen Po-
sitionserfassungssystemen
zur Verfugung. Das hochauf-
losende Positionsmesssystem
LPomux KH35' erwies sich je-
doch schnell als passende Lo-
sung, mit der sich die Giiters-
loher Spezialisten aufgrund
der betrieblichen Anforde-
rungen im Veredelungswerk
nicht auf dem ,Holzweg' be-
fanden. Der Komplettanbieter
Seli in Neuenkirchen, System-
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partner der Sick Vertriebsge-
sellschaft, hat mit dem Betrei-
ber diese Losung umgesetzt.

Produktionserweiterung

mit Auswirkungen auf
Transportkonzept

Mit der Erweiterung der Pro-
duktion bei einem Holzwerk-
stoffproduzenten um eine
neue Kurztaktpresse und dem
Anbau einer entsprechenden
Halle musste auch das Ver-
schiebewagen-Transportsys-
tem an die neuen Anforde-
rungen angepasst werden. Die
beiden bislang eingesetzten
Fahrzeuge waren schienenge-
bunden und hatten zwei rie-
sige Kabeltrommeln fiir die
Energieversorgung und die
Steuerungsanbindung. Die Po-
sitionserfassung iiber Licht-
schranken erwies sich auf-
grund des rauen Betriebsum-
feldes sowie aufgrund sto-
render Reflexionen als stéran-
fallig. ,Das neue Verschiebe-
wagensystem sollte zundchst
zwei und spéter bis zu vier
Fahrzeuge umfassen, die alle
auf dem gleichen Fahrweg un-
terwegs sind", sagt Heinz-Die-
ter RaBfeld. , Zur Kollisions-
vermeidung und Steuerung der
Kolonnenfahrt sind die neuen
Wagen mit ,S3000' - Sicher-
heits-Laserscannern ausgeriis-
tet. Der mitfahrende Schalt-
schrank mit integriertem Bedi-
enpanel ermoglicht es, die et-
wa 12 Tonnen schweren Wa-
gen jederzeit auch per Hand
zu steuern. Die Energie- und
Dateniibertragung erfolgt (iber
ein in den Hallenboden einge-
lassenes Induktiv-System.”

Gesucht und gefunden
Was wir schlieBlich noch
brauchten war eine robuste
und dabei prazise Losung zur
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O Die beiden bislang ein
gesetzten Fahrzeuge waren
schienengebunden und hatten
zwei grofie Kabeltrommeln fiir
die Energieversorgung und die
Steuerungsanbindung

[ Mit dem linearen Absolut
Encoder
bereits Messlangen uber 1,7 km

Pomux KH 3 Y wurden

realisiert

absoluten Positionserfassung
der Fahrzeuge", blickt Raf-
feld zurlick. Die meisten Lo-
sungen schieden aus, weil sie
nicht ausreichend beschadi-
gungs- und dejustagesicher
waren. ,Laser-Distanzmessys-
teme der ,DME'-Baureihe von
Sick wéren die ideale Losung
gewesen, wiirden die Fahr-
zeuge nicht durch verschie-
dene Hallen, d.h. verschiedene
Brandabschnitte fahren", er-
ldutert Tanja Nimwegen vom
Technischen Vertrieb des Sick-
Systempartners Seli Automa-
tisierungstechnik in Neuenkir-
chen. ,SchlieBt sich eines der
Brandschutztore, unterbricht
dies den Lichtweg des Mess-
systems — und damit die Posi-
tionserfassung.” Damit redu-
zierte sich das breite Spektrum
der Abstandsmesssysteme auf
eine einzige Losung.

Und die hie ,Pomux KH 35'
und ist ein duBerst prazises, li-
neares Positionserfassungssys-
tem. Mit Messldngen bis zu
1700 m eignet es sich u.a. fiir
den Einsatz an Kranen, in der
Lager- und Fordertechnik oder
an Schienenfahrzeugen. Das
Sensorteil ermittelt die Ist-
position durch beriihrungs-
loses Abtasten einer entlang
der Fahrstrecke angebrachten
MaBverkérperung. Diese be-
steht aus Aluminiumprofilen
mit integrierten Dauermagne-
ten, deren Abstand zueinan-
der eine feste Positions-Co-
dierung darstellt und von den
magnetoresistiven Sensoren
des Sensorteils identifiziert
wird. ,Durch die beriihrungs-
lose Technik arbeitet das Sys-

tem vollkommen verschleiB3-
frei. Zudem ist aufgrund der
absoluten Positionserkennung
beim Start eines Verschiebe-
wagens kein Referenzlauf er-
forderlich”, erklart Nimwe-
gen. RaBfeld hebt zudem die
JSuper-Genauigkeit" hervor —
kein Wunder, denn die Auf-
losung liegt bei 0,1 mm und
die Wiederholgenauigkeit bei
300 pm. ,Zudem erreichen wir
durch die Steuerungsanbin-

| dung des ,Pomux KH35' liber

die SSI-Schnittstelle Abtastin-
tervalle von nur 0,8 ms — ge-
nauer geht es fast gar nicht
mehr", sagt er.

Die beriihrungslose Funktions-

| weise des Lingenmesssystems

ist auch bei widrigen Einsatz-
bedingungen sehr zuverlds-

sig. Die zuldssige Betriebstem-

| peratur liegt zwischen -20° C

| und + 85° C; die Schutzart
entspricht IP66 (Lesekopf mit

* Leitung). Trotz aller Robust-

" heit entschieden sich die In-
genieure bei Pfleiderer fir ei-
ne besondere Installationslé-
sung, die auch ein Héchstmal3

| an mechanischem Schutz si-

| cherstellt.

‘ Einsatz ,im Untergrund’
Staplerverkehr und Ubergabe-
stellen auf beiden Seiten des
Fahrweges - beides die Ge-
fahr von Beschadigungen oder
Dejustagen bergend - spra-
chen gegen eine seitliche An-
bringung der MaBverkdrpe-
rung entlang des 170 m lan-~
gen Fahrweges. ,Also am bes-
ten ab in den Boden damit,

dachten wir uns und haben
zundchst mal dessen Beschaf-
fenheit gepriift", sinniert RaB-
feld. ,Und wir hatten Gliick:
Keine Eisenarmierungen, da-
fiir ein 15 cm starker, tragfé-
higer IndustriefuBboden, der
eine versenkte Verlegung der
MaBverkérperung ermaglich-
te." Erst zu Versuchszwecken
und spéter dann auch bei der
Installation wurde entlang des
Fahrweges eine Rille in den
Boden gefrést. Durch das Ein-
fiillen von Quarzsand nivel-
liert, wurde in diese die MaB-
verkdrperung eingebracht und
das Ganze dann mit GieBharz
bodeneben verschlossen. ,,Di-
ese Losung wurde letztlich
auch deswegen maglich, weil
das Positionserfassungssys-
tem eine Lesereichweite von
25 mm bietet und so die Dau-
ermagnete im Boden zuverlds-
sig erfasst”, sagt Nimwegen.
Die bislang zwei Verschiebe-
wagen der ersten Ausbaustu-

| fe sind seit Dezember 2005 in

Betrieb. Taglich leisten sie et-
wa 300 Transporte. ,lhre Po-
sition verloren haben sie noch
nie”, zeigt sich RaB3feld mehr
als zufrieden.

Gerechnet und fiir gut
befunden

Zufrieden sind auch seine Kol-
legen vom Controlling. Im Ver-
gleich der Anschaffungs- und
Betriebskosten mit anderen
Lasungen zeigte sich, dass sich
das neue Positionserfassungs-
system innerhalb eines halben
Jahres amortisiert: Passender
Systempreis, keine Wartungen,
keine Reparaturen, keine Er-
satzteilbeschaffung und -be-
vorratung verschleiBgefahrde-
ter Komponenten, keine Still-
stande und keine dadurch be-
dingten Produktionsstérungen
- auch in Spitzenzeiten - ma-
chen ,Pomux KH 35' zu einer
sinnvollen Investition.
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